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REGIÕES	DE	MÚLTIPLOS	AEROPORTOS

- Dois	exemplos

Dallas,	TX Belo	Horizonte,	MG
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Pampulha	para	Confins	em	13	de	março”

- Aviação	Brasil	12/05/2005
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“Governo	autoriza	Pampulha	a	operar	
voos	nacionais	de	grande	porte”

- Folha	de	S.	Paulo	25/10/2017
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”A restrição ou a abertura de um aeroporto central em
uma região de múltiplos aeroportos é neutra em relação à
demandapor transporteaéreona regiãocomo um todo? ”



LITERATURA

“Travelers in single-airport regions do leak to substitution airports
to save airfares, and that theymay occasionally leak to airports that
are nearly250miles away”

- Suzuki	and	Audino	(2003)

“There is a positive feedback and (…) airport leakage impacts may
be irreversible and exacerbateover time”

- Fu	and	Kim	(2016)
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Muitos estudos abordam regiões de múltiplos aeroportos e
a interação entre eles:

“Traffic leakage is particularly evident in the leisure segment.
Leakage levels tend to increase as competition is intensified at main
airports”

- Lian	and	Rønnevik	(2011)



LITERATURA

“O padrão de distribuição de tráfego em regiões de múltiplos
aeroportos é determinado pela competição entre aeroportos e
entre companhiasaéreas”

- Neufville (1995)

Competiçãoentre rotas adjacentes
- Morrison	(2001)
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Muitos estudos abordam regiões de múltiplos aeroportos e
a interação entre eles:
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LITERATURA

- Business:mais elásticosa tempo de acesso
- Leisure:mais elásticosa tarifas

- Hess	and	Polak (2005)
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Airport choice:

- Leisure:mais elásticosa tarifase ao ”custo de acesso”
- Tempo de acesso é de grande importância para a
competiçãoentreaeroportos

- Pels,	Nijkamp e	Rietveld (2003)



MODELO

1. Painel	de	dados	de	rotas	domésticas	brasileiras	
entre	aeroportos	

2. Jan/2002	até	dez/2013
3. Fontes:	Anac	e	IBGE

4. Placebo:	Rio	de	Janeiro

5. Comparar	BH	com	o	placebo	e	com	o	resto	do	país
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- Base	de	dados

origin destino time pax	diário yield gmgdp …
SBBR SBCF 2007m7 683 0.553 13.00 …

- Exemplo
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- Modelo	Empírico

- Estimação

2SGMM
Efeitos	fixos

ln	𝑝𝑎𝑥	𝑑𝑖á𝑟𝑖𝑜,- = 𝛽0 ln 𝑦𝑖𝑒𝑙𝑑,- + 𝛽5 ln 𝑔𝑚𝑔𝑑𝑝,-

+ 𝛽8𝑝𝑙𝑎𝑐𝑒𝑏𝑜	𝑝ó𝑠	𝑡𝑟𝑓,- +?𝑎@	(𝑡𝑟𝑎𝑛𝑠𝑓𝑒𝑟 − 𝑖),-
E

@F0

+?𝑏G	(𝑡𝑟𝑎𝑛𝑠𝑓𝑒𝑟 + 𝑗),-
I

GFJ

+ 𝛾- + 𝛾, + 𝑢,-



RESULTADOS
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(1) (2)
lnpax	diário lnpax	diário

lnyield -0.2402 *** -0.2620 ***
lngmgdp 0.3546 *** 0.2956 ***
placebo	pós trf 0.1724 *** 0.1656 ***
bhz pós trf -0.2681 ***
transfer	- 8 0.3341 **
transfer - 7 0.4480 ***
transfer	- 6 0.4823 ***
transfer	- 5 -0.1592
transfer	- 4 0.3356  *
transfer	- 3 0.4303 ***
transfer	- 2 0.3009 **
transfer	- 1 0.1272
transfer -0.1790  *
transfer	+	1 -0.2257 **
transfer	+	2 -0.2289 **
transfer	+	3 -0.1701
transfer	+	4 -0.2108  *
transfer	+	5 -0.1814
transfer	+	6 -0.2162 **
transfer	+	7 -0.2652 **
transfer +	8 -0.2154 **
transfer +	9+ -0.0628

two-way	f.	e. Sim Sim

R2_Adj 0.4694 0.4727
N_Obs 54277 54277
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CONCLUSÕES

- Conclusões:

Há	evidências	de	que	a	demanda	em	BHZ	apresentava,	
antes	da	transferência,	um	potencial	de	crescimento	
frente	à	tendência	nacional,	o	qual	não	se	manteve;
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- Próximas	Etapas

1. Análise para todo o ciclode restrição
2. Desenvolveranáliseparaoutros casos
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